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“辅助驾驶”不等于“自动驾驶”

前不久，黄女士在达城一家 4S 店
中试乘试驾了某款配备“L2”级别辅助
驾驶系统的汽车。为了突出产品卖点，
销售人员在马路上为其展示了“自动驾
驶”功能，汽车在完全脱离驾驶员操控
的情况下，可以自动行驶、转弯、跟车、
等红绿灯……作为一个新手司机，“不
用把方向盘”的行驶体验让她印象十分
深刻，“这功能太智能了，刚好弥补我车
技的不足。”

走访了解，当前辅助驾驶技术的门
槛并不高，达城多家 4S 店都拥有配备
了辅助驾驶功能的汽车产品，包括大多
数豪华品牌、部分普通合资品牌，而在
国产品牌当中，辅助驾驶功能更加常
见，尤其表现在新能源产品上。

在达城一家 4S 店内，记者对某款
配备了L2级别辅助驾驶功能的新能源
汽车进行了试乘试驾。“在这里等一下，
我让试驾车自动开过来。”销售人员通
过手机操作，停在车位中的试驾车以

“无人驾驶”的模式启动、行驶，经过出
库、转弯、调整位置，最后停在了展厅门
前，这一番“遥控车”的操作方式让记者
和现场看车的消费者大开眼界。销售
人员表示，通过手机 APP 与车辆进行
连接后，汽车能自动行驶至手机定位的
位置，通过雷达、摄像头发现并躲避路
上的障碍，这个功能尤其在下雨天十分
实用。在展示中记者发现，无人驾驶的
汽车行动非常缓慢，打方向、刹车等动
作也很生硬，算是“磕磕绊绊”地完成了
任务。

试乘过程中，销售人员展示了辅助
驾驶的功能，通过按下方向盘上的“定
速巡航”和“让车辆接管驾驶”两个按
键，开启“自动驾驶”模式。销售人员介
绍，该款车搭载了 5 个毫米波雷达、12
个超声波雷达以及 5 个摄像头，采用
Mobieye Q4 的自动驾驶芯片，可以

自动识别周边车辆、道路标识牌、实线
或虚线等等，来控制行驶速度，保持行
驶轨迹。

随后，记者坐到驾驶位，在体验“自
动驾驶”功能时，汽车能实现自动跟停、
自动变道等操作。但在行驶的过程中，
能明显感受到该车在中线左右来回摆
动，车道保持功能欠佳，加之该车马力
较大，提速较快，变道时是以“加速”的
状态完成，让驾驶者有种恐慌感。另
外，在部分道路上的线不够明显时，该
车因无法识别道路会退出“自动驾驶”
模式，当路上的线再次出现时，又自动
进入到该模式，频繁的“退出”“进入”给
人不靠谱的感受。据了解，所谓的“自
动驾驶”是该款车的主要宣传卖点之
一，但其实际表现，完全不能让人放心。

“L2”级别是市面主流

查询资料得知，国际汽车工程师协
会对于驾驶员辅助系统级别总共分为
L0、L1、L2、L3、L4、L5六个等级。L后
面的数字越大代表等级越高，技术越
好。L0 是最低等级，和自动驾驶完全
不沾边。L1 级别为辅助驾驶，可以给
驾驶者一些比较简单的辅助支持，比如
ACC 自适应巡航功能，通过车身上的
雷达系统检测路况，做出加速、减速、刹
车动作，实现自动跟车。

L2 这个级别是当前主流的“辅助
驾驶”系统，车辆可以实现部分功能自
动化，除了ACC自适应巡航，多了车道
保持系统、自动刹车辅助系统、自动泊
车系统等。L2级别的“辅助驾驶”能让
开车变得更加轻松，甚至在行驶过程中
驾驶员的手可以短暂离开方向盘，但驾
驶者需持续保持注意力，随时准备接手
车辆。

据了解，目前在达城，甚至国内能
见到的，极少超过 L2 级。至于那些所
谓的“L2+”“L2.5”只是厂商的宣传手
段，事实上根本没有这一档，它们的本

质都是“驾驶辅助系统”，只能对驾驶行
为起到辅助的作用。有的销售人员为
了凸显自家产品更先进、更智能，对“辅
助”概念模糊表述，用“自动驾驶”的说
法大力宣传，是一种不负责任的表现。
作为消费者要了解，不论是“L2”还是

“L2”后缀某种宣传方式，都只是“辅助
驾驶系统”，绝不等同于可以任其自动
驾驶。

“辅助驾驶”实用性不高

市民唐女士是一位新能源汽车车
主，她的车拥有L2级别的辅助驾驶，也
包括了上述试驾车的绝大部分功能。

“当时就是看中了这个‘自动驾驶’的功
能，我以为有了这些功能开车就能变得
更轻松。但是我慢慢发现，开启这个模
式后车开得很慢，刹车又重，心里也是
悬着的，体验感并不好。”唐女士表示，
现在已经基本放弃了这个功能。

“把汽车交给电脑控制我觉得不靠
谱，我是个老司机了，关乎安全的事情
我还是更相信自己。”市民谢先生也是
一位拥有“辅助驾驶”功能的车辆的车
主，他表示，买车的时候根本没考虑过
这个功能，也从来没有使用过。

采访了解，大多数消费者对于“辅
助驾驶”功能的使用率并不高，“不成
熟”“不安全”“不放心”“不舒适”都是其
中的原因。当然，随着电脑程序越来越
精密，辅助驾驶系统会不停地升级，汽
车制造商终究会研发出更靠谱、更安全
的自动驾驶系统。但目前来说，L2 级
别的“辅助驾驶系统”还远远达不到绝
对安全的标准。面对驾驶过程中的突
发状况，电脑是否能及时判断？又能否
作出合理准确的处理？也许自动跟车、
自动转弯看起来很惊艳，但若出现问
题，后果不堪设想。在行驶过程中，驾
驶员应时刻保持专注，将“安全”牢牢握
在自己手中。

□达州日报社全媒体记者 任墨藻

自动行驶的汽车很新鲜？

“辅助驾驶系统”不能取代驾驶员

近日，市民黄女士看中
了一辆汽车，打算趁今年内
的优惠政策入手。当被问及
这款车最吸引她的地方时，
黄女士表示“开这个车不用
把方向盘。”近年来，辅助驾
驶技术兴起，自动行驶、自动
转弯、自动停车这些功能让
不少消费者震惊、心动，继而
为之买单。当前汽车市场
中，有很多达到“L2”级别辅
助驾驶的车型，也有不少自
称“L2.5”“L2+”的“自动驾
驶”车型。那这些车型真的
能做到自动驾驶吗？又能否
保障安全？
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